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Durante la reunién del 1 de noviembre con el MOP, el ingeniero reveld que una
Asociacién Publico - Privada (APP) habia sido contactado para construir una

Por qué un Corredor Sur tiene mas sentido que un Corredor Norte alrededor de David

circunvalacién norte alrededor de David. A pesar de mi preferencia por una
circunvalacion sur por las razones que se describen a continuacién, esto es alentador
por tres razones:

a. El gobierno panamefio es consciente del problema de trafico en David y esta
buscando una solucion.

b. Presumiblemente, si una entidad privada que busca recuperar su inversion esta
abierta a discusiones sobre el [corredor, su participacion esta condicionada a la

expectativa de cobrar peajes para usar la instalacion.

c. Esta entidad privada posee la experiencia para disefar e ingeniar la carretera,
contactando para su construccién, vendiendo bonos y administrando peajes.

Sin embargo, si bien proporciona cierto alivio para la Interamericana existente y un atajo
a Boquete, un desvio norte no puede ser una solucién integral para los problemas
generales en David y sus alrededores e impone un mayor costo ecoldgico. Panama es
uno de los tres Unicos paises que permanece como un sumidero neto de carbono debido
en gran parte a grandes areas no perturbadas en las tierras altas donde la fotosintesis
de la vegetacion natural contintia el proceso esencial de reciclar el didxido de carbono
en oxigeno. Pero el pais esta cerca del punto de inflexion, ya que enormes franjas de
selva estan despejadas para el desarrollo suburbano masivo y proyectos de carreteras,
especialmente el acceso occidental al nuevo puente que se construira a través del Canal
de Panama hacia la Ciudad de Panama.

Es tentador mirar el cinturéon verde en su mayoria intacto alrededor del lado norte de
David como disponible para la construccion sin tener que pagar precios mas altos por la
tierra o reubicar a personas y negocios. Pero el encanto se desvanece cuando se

considera el mayor costo ecolégico y que una circunvalacién hacia el norte en realidad
seria una distancia mas larga para conducir, ya que la Interamericana ya dobla hacia el
norte alrededor del centro de la ciudad. Por el contrario, el area al sur del centro de la
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ciudad ya esta en su mayoria despejada de bosque virgen, pero aun no se ha construido
suficiente espacio y, por lo tanto, no plantea cargas abrumadoras de reubicacién que
despertarian la oposicion de la comunidad. Y la distancia recorrida en una circunvalacion
sur seria aproximadamente equivalente a la Ruta 1 existente, una consideracion muy
importante si la instalacién va a atraer suficiente trafico de peaje para ser financieramente
viable. La mayoria de los complejos comerciales estan al sur de la ciudad, al igual que
el aeropuerto, y el camino para la futura expansion suburbana es principalmente hacia el
sureste, sur, suroeste y oeste. El colegio comunitario es la Unica institucion importante
al norte de la ciudad y tendria sentido preservar el area a su alrededor como espacio
verde abierto.

Entonces, para resumir, aqui estan las ventajas de un lcorredor sur sobre una ruta

norte:
1. Distancia mas corta para los viajes este-oeste en la Ruta 1.
2. Evita la destruccién de tanta selva virgen y vegetacion original.

3. Atiende a mas establecimientos comerciales / industriales, instituciones e
instalaciones publicas.

4. Pasa justo al norte de la pista del aeropuerto con acceso conveniente a la terminal.

5. Atraerd mas trafico de camiones fuera de las calles de superficie para servir a
esos destinos.

6. Conveniente para las personas que conducen desde la costa para evitar el nucleo
congestionado en los viajes a la Interamericana o para llegar a puntos mas alla
como Volcan y Boquete.

7. Proporciona una interseccion arterial circunferencial con todas las calles radiales
donde actualmente no existe ninguna.

8. Atrae suficiente trafico que ahora pasa por el nucleo congestionado para reutilizar
las calles alli para hacerlas mas amigables para los peatones y priorizar el
transporte publico.

9. Es una alineacion logica para senderos paralelos para bicicletas no motorizadas
y senderos de recreacion que podrian acomodarse en el mismo derecho de paso.

10.Enfoca el desarrollo futuro en torno a los nuevos intercambios para reducir la
expansion urbana derrochadora y destructiva.
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