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En 1967, la Autoridad de Autopistas de Peaje de Illinois publicó un documento de posición 

justificando su establecimiento en la década de 1950 y para que el estado optara en ese momento 

por construir la autopista circunferencial I-294 alrededor de Chicago como una instalación de 

peaje en lugar de esperar asignaciones federales para construir una autopista.  La Autoridad 

declaró que las autopistas no son realmente "gratuitas" ya que su costo es asumido por todos 

los contribuyentes generales y no se limita a los automovilistas, operadores de autobuses y 

camioneros que realmente usan la instalación.   

Además de las cuestiones filosóficas y políticas generales, era imperativo comprar la tierra por 

qué todavía estaba vacía y construir la carretera antes de la inevitable inflación en el costo de la 

mano de obra y los materiales de construcción.  La rápida expansión suburbana en la era de la 

posguerra estaba impulsando los precios de los bienes raíces hasta el punto de que una compra 

masiva de derecho de paso diez o veinte años después, en la década de 1960 o 70, no habría 

sido financieramente factible.   Retrasar tal empresa por una o dos décadas también habría sido 

políticamente insostenible, ya que miles de familias habrían vivido en casas que tendrían que ser 

demolidas, así como negocios para ser reubicados, creando un poderoso electorado contra el 

proyecto. 

Ahora Panamá enfrenta el mismo imperativo con respecto a la construcción de circunvalaciones 

para la  Ruta Interamericana 1 alrededor de sus capitales provinciales de David y Santiago.  Su 

presupuesto federal ya está estresado por la reducción de los ingresos fiscales y el aumento de 

los gastos durante la pandemia de Covid-19, por lo que no podría permitirse emprender grandes 

proyectos de carreteras y al mismo tiempo planificar la construcción de un nuevo puente sobre 

el Canal de Panamá.  Esperar hasta que el país se haya recuperado económicamente para 

financiar los proyectos como autopistas gratuitas los dejará inasequibles y políticamente 

insostenibles debido al mismo rápido crecimiento en las áreas periféricas de David y Santiago.  
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Su mantenimiento también sería una carga perpetua para la oficina de carreteras, que ni siquiera 

se mantiene al día con los baches en muchas calles concurridas. 

Creo que la demanda de tráfico es suficiente para que los ingresos por peajes sufraguen todo el 

costo de capital de estos proyectos, cubran su mantenimiento y reparaciones, e incluso financien 

algunas comodidades.  De hecho, los bonos pueden incluso retirarse antes de lo previsto.  Para 

los taxis y camioneros,  el tiempo es dinero porque no pueden completar sus viajes y recibir el 

pago por el viaje mientras están estancados en el tráfico en las calles congestionadas de David.  

Por lo tanto, pagarán peajes para ahorrar tiempo y lograr más kilómetros de ingresos dentro de 

un período de tiempo determinado.  El tiempo también es valioso para los padres con hijos que 

necesitan la máxima exposición a la educación y las actividades para aprovechar al máximo sus 

años de formación si quieren convertirse en contribuyentes exitosos a la sociedad.  Todo el 

mundo, en un momento u otro, pagará dinero para utilizar una instalación que será de beneficio 

duradero para la comunidad.  La circunvalación sur es una inversión en el futuro de David que 

debe pagarse de muchas maneras. 


